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la prSsente invention oonoerne les appareilsdu genre anti- 
la oetet anti-tahgage ayant pour. but la stabilisation des remor-. 
ques traotees par des vehioules automobiles. 

les dispositifs connus font appel le plus souvent soit a un 
5 ou plusieurs amortisseurs hydrauliques on a friction mis en action 
par la modification d*angularite entre le timon. de la remorque et 
le vehioule tracteur.Generalement de tels dispositifs ne permet- 
tent pas. des de>att omenta. maxiinaux dans le plan horizontal ,leur 
in ° ra ? chemQnt ou debranchement lors.de l'attelage ou du detelage de 
+f^L r ? mor<lue n6 ? e f?i*eat une ou plusieurs manoeuvres sup-piemen- 
taires.leur association a un frein a inertie monte sur le timon 
ae la remorque n» est pas toujburs aisee, enfin, pour gtre suffi- 
sament puissants, ils sont genera lament Vlumineux et onlreS. 
is v4niait« !S& van * Invention permet d'eviter oes inoon- 

T! ^l^ofH 6 ^ 5 ?^ 06 -. 21 I'a^option d% moyen connu oomme dtaht 

le plus puissant et le plus resistant des dispositifs de fraina™ 
il permed tout en-6tant tres effioaoe de n'ltle que tree SmXP 
oombrant; sa geometrie particuli&re permet de freiner a la fois 
les movements de lacet et de tangage, de plus son accouplement a 

fJiBmi^ e ^^? pr i m " 1 tou-te^ operation supplements ire a celles nor- 
ma lement prat iqu|es lors des manoeuvres d'attelage et de dttelaee 
le disposftif suivant l»invention oomprend un sectlur de S 
«rrf?f m £+f£ 6 eXem Ple metallique, pouvant osoiller autour d« 
ne 2? „ diam t tre 2^ d»un axe parallele a oe diametre .rnais fixe enrota- 
£5 tion autour de son axe par rapport au venioule iraoteur 

A son point d' oscillation se trouvent deux axes parallele s 
ason plan ou y etant.ooaxiaux, ou oonfondus en un seuf ,?ouvant 
ooulisse^vertioalement dans deux ra inures solidaires du vehioule 
™ if a 5 t8ur L yiac f s * r 16 timo11 da la remorque se trouve l^etrie? mu- 
° £ J*^^ 8 , de *riotion * ui > Passant fortement sur le disqul 
ttJFE +? d'autre de sa surface engendrent le freinage en rota! 
tion du timon de la remorque par rapport au vehioule tracteur. 
a£1 ?! oe x frottement des patina sur le disque n 'ayant pas 

^ t J 0n + pr f f l re ? 1:ielle i l,e£fet de freinage pent se fairi sen- 
35 tir lors de tons deplaoement relatif du disqui par rapport aux 

p ? 1 J in !' e V en Partioulier dans la direction des rayons du disque 
IT tlSage! 16 parconrue lorsque Itattelage s'anim? de mSuvemS?s 

Art n—J* deBS ^ a annexe iilustre a titre d'exempie un mode de rea - 
40 lisation oonforme a. Ia presente invention 

una r2t«?f° tt I* ^ e tgte dTa **elage olassique .artioulee sur 

une rotule -2- boulonnee sur una equerre -3-elle memo fix6e sur 

TaSK?!" 4 " solidai f e d * vehioule tracteur.Fixrrif file 
un etrier-6- oomportant une partie mobile -5- et un dis^s-i 

SS a fures e drfSot?2n ^ aati ^-Z- aerre,par l?LxSrmelL°fre"e de 
garnituresae friction -8- un seoteur de. disque -9- immobilise «n 
rotation dans le- plan horizontal par deux pieces oylSriques-S- 

p^ies"-^! v ef S ul s s i se LT^ i ^ lemen J da * s deux »S»5p:JS2: 

tSotfur. solidaiies d'une plaque -14- fixee au vehioule 

fonotionnement est Evident: le disque etant fixe en rota- 
tion dans le plan horizontal,, lorsque le. timon a tendance a s»ani- 
iS frio^s^ Plan ' 188 ^tures. s>y opposant 
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D6 meme lorsque dans le plan vertical oontenant l'axe du ti~ 
inon 9 'oe dernier d<§crit des angles -x- par rapport k sa position de 
repos , il y a variation de.la oote -B- done glissement du disque 
-9- entre les^garnitures-8- d T 6u freinage da mouvement. 
5 II peut etre necessaire de laisser un petit jeu-a- (fig 2) 

entre les axea oylindriques-II- et -12- et lesfonds de rainures 
-12- et -13- oeoi afin de permettre eventual! em ent una oscillation 
du txmon autour de son axe au cas celui-oi ne serait pas muni d f un 
dispositif semblable par ailleurs.OK voit aussi que l f accouplement 

10 et le d6sacoouplement d f un tel dispositif lors des manoeuvres d f 
attelage et de d^telage ne n6cessitent aucune manipulation ou ope- 
ration suppl Omenta ire. En effet le disque restant prisonnier de 
son §trier f les axes -10- et -II- s»engagent par simple coulisse* 
ment dans leurs rainures et se d6gagent de mSme. 

15 a On remarquera enfin 1» enoombrement extremement r<§duit de oe 
dispositif eu egard a sa puissance; sa oompacitS pexmet son adap- 
tation aux tetes d'attelege las plus ramassSes munies ou non de 
syst&nes de freinage par inert ie # 
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1. /Dispositif permettant de oorriger en les amortissant les 
mouvements de" laoet" et de "tangage" qu»ont tendance a prendre 
les remorques attelSes a des vehioules terrestres.oaraoterise 
par le fait qu'il utilise le oouple resistant engendre par le 
frottement de garnitures appropriees sur un disque ou seoteur de 
disque. . 

2. /Dlspositif salon revendioation I. oaracterise par le fait 
gue le disque est fix<§ en rotation dans le plan horizontal par 
rapport au vettioule traoteur. 

3. /Dispositif selon revendioation I. caraoterise" par le fait 

2« 8 J-L^ tte -,?x-, Seo ? eur 4e ea * muni d'un ou plusieurs axes 

coaxiaux paralleles a un de ses diametres pouvant ooulisser dans 

! rainureB vertioales solidaires du vehioule traoteur 
nn r<?i+5?fi tif S8lon la . r ^endioation I. cara 0 teris<§ par le fait 
SJt as aT 88 ^ eS dont 19 tut est d»engendrer un ef- 

L ?£ tl0 V 0p ? 0Sant au Slissement sur le disque.est soli- 
sslon meoanTqSe 6 ^^^: 1 m diS * 08itif *° ullage de pre- 



